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Wodor poniesie rzeszowski szybowiec

W 2019 roku
motoszybowiec

z napedem wodorowym
ma wzbic sie

w powietrze. Takie sa
plany naukowcow

z Politechniki
Rzeszowskiej, gdzie
budowana jest maszyna,
ktora moze by¢ kolejnym
kamieniem milowym na
drodze do opracowania
czystego napedu dla
lekkich statkow
powietrznych.

MATEUSZ CHMIEL

rojekt skupia trzy znacza-

ce w kraju o$rodki nauko-

wo-badawcze oraz partne-

raprzemystowego. W tym
gronie sa: Akademia Gérniczo-Hut-
nicza, uczelnia z bogatym do$wiad-
czeniem w dziedzinie wykorzystania
technologii ogniw paliwowych, Poli-
technika Warszawska z bogatymi tra-
dycjamiiogromnym do$wiadcze-
niem w budowie kompozytowych szy-
bowcow i motoszybowcow, samolo-
téw bezpilotowych, Politechnika Rze-
szowska, jedyny w kraju oérodek szko-
lenia lotniczego, z bogatym do-
$wiadczeniem w zakresie napedow
lotniczych, budowy samolotéw bez-
pilotowych, awioniki i systemoéw ste-
rowania oraz Zaktad Szybowcowy
»Jezow” - Henryk Mlynarski, ktory
jest czolowym polskim producentem
szybowcow. Liderem calego przed-
siewziecia jest rzeszowska uczelnia.

Doskonala praktyka
dla studentéw

Waznym elementem catego projektu
sa studenci, ktérzy uczestnicza w pra-
cach nad motoszybowcem. Profesor
Marek Orkisz, ktory kieruje projek-
tem, cieszy sie, ze moga oni przekla-
daé¢ wiedze zdobyta nauczelnina ce-
le praktyczne. - W naszym stalym ze-
spole jest okolo 20 0séb. Sa w nim tak-
7e studenci, ktorzy dzieki pracom przy
projekcie zdobywaja niezbedna wie-
dze praktyczna na temat budowy na-
pedéw. Oczywiscie w budowe zaan-
gazowane sa tez osoby z zewnatrz, kt6-
re pomagaja nam przy tworzeniu nie-
ktorych komponentéw. Dlatego licz-
baludzi, ktérzy w réznym wymiarze
dzialaja przy projekcie, to okoto 80
0s0b - wyjaénia prof. Marek Orkisz.

Nastepca AOS-71

W atach 2008-2012 Politechnika Rze-
szowska wspdlnie z Politechnika War-
szawska zrealizowata projekt moto-
szybowca AOS-71. To dwumiejscowy
motoszybowiec o napedzie elek-
trycznym. Jak zaznacza prof. Orkisz,
budowa motoszybowca o napedzie
elektrycznym byla motorem nape-
dowym prac przy nowej konstrukeji,
jakajest motoszybowiec AOS-H2
znapedem wodorowym. - Projekt
motoszybowca AOS-71 potwierdzil
sens rozwoju elektrycznych nape-
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dow lotniczych, ale jednocze$nie od-
stonilich stabe strony, jakimi sg 7ré6-
dla energii w postaci wciaz niedo-
skonalych akumulatoréw elektro-
chemicznych. Do$wiadczenie zdo-
byte przy budowie AOS-71 pozwoli-
lona opracowanie dzi$ znacznie bar-
dziej zaawansowanego technolo-
gicznie statku powietrznego, jakim
jest AOS-H2 - ttumaczy Orkisz.

Wielofunkcyjny szybowiec AOS-
7lwyposazony w ekologiczny naped
elektryczny zostal wdrozony do pro-
dukgji przez Zaklad Szybowcowy ,,Je-
z6w” juz w 2014 roku. Wedlug prof.
Orkisza, rozwigzaniem problemu za-
silania moze by¢ wykorzystanie co-
raz latwiej dostepnych ogniw pali-
wowych. W przypadku projektu PRz
tym ogniwem paliwowym jest wodor.

Naukowcy z Politechniki Rze-
szowskiej nad nowymi sposobami za-
silania silnika elektrycznego pracuja
0d 2015 roku. Gléwnym celem posta-
wionym przez uczestnikéw projektu
bytabezpieczna eksploatacja ogniw
paliwowych zaréwno podczaslotu, jak
iw czasie prac obstugowych na ziemi.
- Najistotniejsza role petni tu skompli-
kowane hybrydowe Zrodlo zasilania,
czyli ogniwo wodorowe i bateria elek-
tryczna, ktore sa sprzezone poprzez
specjalny elektroniczny uklad zarza-
dzajacy. Uklad ten pozwala sterowac
przeplywem mocy tak, by w miare po-
trzeb mocbyla dostarczana z obu Zré-
deljednocze$nie badzzjednego znich.
Jedna z ciekawostek jest mozliwosé ta-
dowania akumulatoréw w locie dzie-
kinadwyzkom energii produkowanej
przez ogniwo wodorowe - méwi prof.
Orkiszidodaje, Ze tego typu statek po-
wietrzny moze stanowi¢ uzupelnienie
polskiej oferty tego typu statkéw po-
wietrznych na $wiecie.

Oszczedny, ale i przyjazny

Jak podkresla prof. Orkisz, waznym
aspektem prac przy projekcie moto-
szybowca z napedem wodorowym
byta kwestia zanieczyszczenia $ro-
dowiska. Nowy samolot ma by¢

Hybrydowe
Zzrodto
zasilania
sklada sie

Z ogniwa
wodorowego
i baterii
elektryczne;j.
Sa ze soba
sprzezone.

Uklad pozwala
sterowac

przeplywem
mocy tak,

by w miare
potrzeb

moc byla
dostarczana

z obu zrédet
jednoczesnie
badz z jednego
z nich

oszczedny i przyjazny dla atmosfe-
ry.- W kadlubie AOS-H2 zabudowa-
no butle ze sprezonym pod wysokim
ci$nieniem wodorem oraz ogniwa pa-
liwowe, ktore laczac ten gaz z tlenem
zatmosfery, produkuja energie elek-
tryczna do zasilania silnika elek-
trycznego. Tak wytworzony prad wy-
starczy do utrzymania lotu pozio-
mego samolotu, a dodatkowo pozo-
stanie nam jeszcze pewien zapas
energii. Sam samolot ma by¢é w zalo-
zeniu bardzo oszczedny i przyjazny
dla $rodowiska, poniewaz nie bedzie
emitowal zanieczyszczen - wyjasnia
prof. Marek Orkisz.

Pierwsze testy w 2019 roku
Naukowcy zajmujacy si¢ projektem
poczatkowo chcieli, aby samolot wzbit
sie w powietrze konicem 2018 roku,
jednak jak méwi prof. Orkisz, ta da-
tajest malo realna inajprawdopo-
dobniej pierwsze testy w locie sa-
molot przejdzie w 2019 roku. - Od
2019 roku motoszybowiec bedzie te-
stowany w locie pod katem przydat-
nosciiograniczen wodorowego ogni-
wa paliwowego w zastosowaniach lot-
niczych. Kilkunastominutowy po-
ziomy lot, podczas ktérego moto-
szybowiec bedzie napedzany wy-
lacznie energia z wodoru, bedzie du-
zym sukcesem, ktory otworzy droge
naukowcom do udoskonalania stat-
ku powietrznego i samego zrodla za-
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Elektryczny motoszybowiec
AOS-71, pierwowzér modelu
AO0S-H2 z napedem wodorowym

Wizualizacja szybowca z napedem
wodorowo-elektrycznym

silania oraz poszukiwania rozwiazan,
ktére wplyna m.in. na wydluzenie
czasu lotu motoszybowca - mowi
prof. Orkisz.

Szansa dla polskiego
lotnictwa

Wedlug Marka Orkisza projekt mo-
toszybowca z napedem wodorowym
moze by¢ przelomem na polskim ryn-
kulotniczym. - Opracowane rozwia-
zanie mogloby stanowié alternatyw-
ny naped dla lekkich statkéw po-
wietrznych. Nie chodzi tu tylko o mo-
toszybowce, ale takze o samoloty ul-
tralekkie, a nawet certyfikowane jed-
no-idwusilnikowe samoloty. Rezul-
taty projektu beda mogly by¢ wyko-
rzystane przez krajowy przemystlot-
niczy. Male napedy elektryczne wy-
korzystujace ogniwa paliwowe do mo-
¢y 150 kW sg niszg rynkows. Budowa
takich naped6w do lekkich statkow
powietrznych databy mozliwo$¢é roz-
woju drobnych rodzimych przedsie-
biorstw lotniczych i zdynamizowala-
by te galaz gospodarki - ttumaczy.
Caly projekt jest finansowany
przez Narodowe Centrum Badan
i Rozwoju w ramach trzeciego kon-
kursu Programu Badan Stosowa-
nych, ktérego celem jest budowa eko-
logicznego, wolnego od zanieczysz-
czen, elektrycznego napedu lotni-
czego, wykorzystujacego ogniwa pa-
liwowe jako Zrodta energii. o
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