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OCENA

dorobku naukowego, badawczego i konstrukcyjnego dr inz. Mariusza Krawczyka

w zwigzku z ubieganiem si¢ 0 nadanie stopnia doktora habilitowanego nauk technicznych.

1. Podstawa opracowania recenzji

Formalng podstawa opracowania recenzji bylo pismo dziekana Wydzialu Budowy
Maszyn i Lotnictwa Politechniki Rzeszowskiej. Podstawe merytoryczng stanowily opracowane
przez Kandydata ,,Materiaty dr inz. Mariusza Krawczyka ubiegajagcego si¢ o nadanie stopnia
doktora habilitowanego dla Rady Naukowej Wydzialu Budowy Maszyn i1 Lotnictwa Politechniki
Rzeszowskiej”. Stwierdzam, ze dokumenty te stanowig zbidr informacji w petni wystarczajacych

do opracowania niniejszej recenzji.

2. Ogolna charakterystyka Kandydata

Dr inz. Mariusz Krawczyk jest absolwentem Wydzialu Mechanicznego Energetyki i
Lotnictwa Politechniki Warszawskiej, ktory ukonczyt w 1983 roku uzyskujac tytul magistra
inzyniera mechanika ze specjalnoscig mechanika stosowania.

Tematem pracy magisterskiej byta ,, Optymalizacja statyczna parametrow lotu samolotu
odrzutowego dla krotkich i Srednich zasiegow oraz podkrytycznych liczb Macha”. Po
ukonczeniu studidw rozpoczal prace w Instytucie Lotnictwa w Warszawie w Zaktadzie Osprzgtu
Lotniczego, na stanowisku asystenta. Prac¢ doktorska pt. ,,Sterowanie ruchem kabiny symulatora
lotu w swietle analizy percepcji bodzcow ruchowych przez cztowieka” obronit w 1987 roku na
Wydziale Budowy Maszyn i1 Lotnictwa Politechniki Rzeszowskiej. Promotorem pracy byt prof.
Janusz Morawski.

Wkroétce po obronie pracy doktorskiej awansowat w Instytucie Lotnictwa na stanowisko

adiunkta. W nastepnych latach uzupetnial swoje wyksztatcenie konczac szkolenia dotyczace
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zarzadzania gospodarka, np. kurs ,,Zarzadzanie Przedsiebiorstwem w Gospodarce Rynkowe;j”,
czy uzyskujac Miedzynarodowy Certyfikat PRINCE 2 Fundation $wiadczacy o przygotowaniu
do kierowania zaawansowanymi projektami mig¢dzynarodowymi w zakresie R+D. Posiada
rowniez koncesj¢ do kierowania i1 wykonywania dziatalno$ci gospodarczej w zakresie

wytwarzania oraz obrotu materialéw i1 technologii o przeznaczeniu wojskowym lub policyjnym.

2. Dzialalno$¢ organizacyjna i dydaktyczna

Dr inz. Mariusz Krawczyk praktycznie od poczatku swojej kariery zawodowej angazuje
si¢ organizacyjnie w prowadzenie duzych projektow badawczych. Wynika to z charakteru pracy
w instytucie przemystowym 1 z pozycji, ktorag w nim zajmuje. Juz w roku 1989 zostat
kierownikiem Pracowni Awioniki, a od 2012 r. jest Liderem d/s. Awioniki Instytutu Lotnictwa
(ILot). Jego =zadaniem jest koordynacja wszystkich projektow z osprzetu lotniczego
prowadzonych w ILot 1 przestrzeganie zgodno$ci ich rezultatow z migdzynarodowymi
przepisami lotniczymi.

W 1990 r. zainicjowat prace nad pierwszym w Polsce samolotem bezzalogowym SOWA
do rozpoznania taktycznego, ktory byt realizowany w ramach krajowego konsorcjum (Ilot,
Panstwowy Instytut Telekomunikacji, Politechnika Rzeszowska, Panstwowe Zaktady Lotnicze
Mielec).

Od lat dziewieédziesiatych ubieglego wieku uczestniczyt jako wykonawca 1
wspotorganizator w kilku krajowych oraz migdzynarodowych konsorcjach badawczych.
Kandydat wspoétpracuje ze srodowiskami naukowymi zajmujacymi si¢ Inzynierig Lotniczg i
Kosmiczng. Mozna tu wymieni¢ srodowiska techniki lotniczej 1 kosmonautycznej z Politechniki
Warszawskiej, Politechniki Radomskiej, Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych,
Wojskowego Instytutu Medycyny Lotniczej, Akademii Obrony Narodowej, Warszawskiego
Uniwersytetu Medycznego oraz $rodowiska inzynierskie z takich zaktadow jak: PZL EADS,
Wojskowe Zaktady Lotnicze nr 1 i nr 2. Z firmg Airpol realizowal projekty z zakresu systemow
sterowania zasobnikow szybujacych, a z firmami Eurotech i Aero-Kros realizowat projekty
awioniczne, w tym zawansowane, autonomiczne systemy sterowania bezzatogowych statkow
powietrznych. Mozna zatem stwierdzi¢, ze Kandydat jest naukowcem znanym i cenionym przez
srodowiska zajmujace si¢ technika lotnicza.

Od 2006 roku Kandydat rozpoczyna wspolprace migdzynarodowa, dolaczajac do

konsorcjoéw realizujacych w ramach 6 Programu Ramowego Unii Europejskiej projekty SOFIA
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(Safe Automatic Flight Back and Landing of Aircraft) oraz DRESS (Distributed and Redundant
Electrical Nose Gear Steering System). W ramach projektow SOFIA kierowal polskim zespotem
badawczym 1 wspotpracowatl z innymi czlonkami konsorcjum: ISDFE z Hiszpanii, SkySoft
Portugal z Portugalii, Alenia SIA oraz Galileo Avionica z Wtoch, Thales Avionics z Francji,
Diamond Aircraft z Wielkiej Brytanii oraz Deutche Flugsicherung z Niemiec. Ostatnio, w 2012
r., wlaczyt sie do prac projektowo-badawczych w ramach projektu europejskiego Clean Sky II,
glownie we wspotpracy z firma Sikorsky, oraz do prac realizowanych w ramach kontraktu
zawartego przez Instytut Lotnictwa z Airbus Military. Jego wspotprace miedzynarodowa mozna
wiec uzna¢ za wyrodzniajaca.

Ze wzgledu na charakter pracy Kandydat nie prowadzil regularnych zaje¢¢ ze studentami.
Opiekowat si¢ kilkunastoma studentami z Wojskowej Akademii Technicznej oraz Politechniki
Warszawskiej odbywajacymi praktyki zawodowe w Instytucie Lotnictwa. Ponadto angazowat
si¢ w prowadzone przez Jego opiekuna, prof. J. Morawskiego, warsztaty naukowe na Akademii
Wychowania Fizycznego w Warszawie. Prezentowal tam wyniki swoich badan w zakresie
modelowania funkcji psychomotorycznych 1 biomechanicznych czlowieka w zakresie
projektowania symulatoréw: skoku o tyczce, skretu narciarskiego czy tez ruchu zaglowcow i
taktyk zeglarskich.

Kandydat byt takze przez 4 lata cztonkiem Rady Naukowej Instytutu Lotnictwa. Ponadto
wspolpracuje, jako niezalezny ekspert, z Agencja Poszanowania Energii i bierze udziat w grupie
eksperckiej przy Prezesie Urzgedu Lotnictwa Cywilnego do spraw certyfikacji systemow

bezzatogowych statkéw powietrznych.

3. Dzialalnos¢ naukowo-badawcza

Swoja dziatalno$¢ naukowo badawcza Kandydat opisat w rozszerzonym, liczacym 41 stron
autoreferacie zatytutowanym ,,Technika modelowania i sterowania w lotnictwie lekkim i
bezzatogowym (wybrane zagadnienia)”. Kandydat zalgczyt takze kilkuset stronnicowy
artykutéw, referatow oraz oryginalnych opracowan tworczych stanowigcych fragmenty
sprawozdan merytorycznych z realizowanych przez Niego projektow badawczych. Na podstawie
autoreferatu oraz zbioru zataczonych prac stwierdzam, ze dziatalno$¢ naukowa Habilitanta
koncentrowala si¢ na:

- problemach modelowania dynamiki lotu obiektow latajacych;
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- problemach projektowania uktadow sterowania i systemow awionicznych bezzatogowych
statkow powietrznych i samolotoéw klasy general aviation;

- problemach projektowania systemow bezzalogowych ze szczegdlnym uwzglednieniem
bezpieczenstwa lotu, niezawodnosci, oraz autonomii wykonywanych zadan;

- innych waznych zagadnieniach z zakresu lotnictwa i kosmonautyki, realizowanych w
ramach statutowej dziatalnosci Instytutu Lotnictwa oraz wlasnych zainteresowan.
Problemami modelowania dynamiki lotu statkow powietrznych Kandydat zajmowat si¢

juz na studiach. Tematyka Jego pracy dyplomowej na Wydziale Mechanicznym Energetyki 1
Lotnictwa Politechniki Warszawskiej dotyczyta optymalizacji trajektorii lotu samolotu
odrzutowego — 1 na potrzeby tej pracy zbudowat model dynamiki samolotu TU-134. Nastgpnie
wyprowadzat (sam lub zespotowo) roéwnania ruchu innych obiektow: samolotow 7S-11 Iskra, I-
22 Iryda, I-23 Manager, bezzalogowych statkow powietrznych Sowa, Cma, szybujacego
zasobnika subamunicji Szerpa, jachtow regatowych klasy: Finn i Tornado, poduszkowca PRP-
560. Zbudowane przez Kandydata modele charakteryzowaly si¢, w zalezno$ci od potrzeb,
réznym stopniem zlozono$ci — od uskrzydlonego punktu materialnego po ztozone modele
wielocztonowe, (model uktadu bezzatogowy statek powietrzny — spadochron). Do opisu
matematycznego réwnan ruchu Habilitant wykorzystywal zarowno formalizm Newtona-Eulera,
formalizm Boltzmanna - Hamela, a takze opracowang przez prof. Blajera metod¢ rzutowa
wyprowadzania réwnan ruchu ztozonych uktadéw mechanicznych. W réwnaniach zwigzkow
kinematycznych szeroko wykorzystywat parametry Eulera — Rodrigueza, (opis kwaternionowy
zwiazkow kinematycznych).

Kandydat wiele swoich prac poswigcil systemom sterowania statkdbw powietrznych.
Mozna tu wymieni¢ badania w zakresie ukladow sterowania i nawigacji samolotéw, systemow
sterowania lotniczymi $rodkami bojowymi, systeméw komfortu pokladowego oraz systemow
naziemnych sterowania misjg bezzalogowych statkow powietrznych. Waznym obszarem Jego
badan byty takze symulatory lotu. Nalezy pamigta¢, ze awionika pod wzgledem sprzgtowym i
programistycznym ulega szybkim przeksztatceniom i modyfikacjom. Wiele wigc problemow,
ktore Kandydat rozwigzywat kilkanascie lat temu stanowi klasyke rozwigzan inzynierskich, a
powstale rozwigzania konstrukcyjne sg obecnie dostgpne na rynku w postaci gotowych
produktow. Jednak w latach dziewigédziesigtych ubieglego stulecia prace Kandydata w
dziedzinie systemow sterowania byly pionierskie w skali $wiatowej. Doswiadczenia zdobyte

przez dr inz. Mariusza Krawczyka zostaly wykorzystywane w rozwigzywaniu nowo
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pojawiajacych si¢ problemoéw. I tak na przyklad Habilitant zajmowal si¢ problematyka
planowania bezpiecznej misji bezzalogowego samolotu poruszajacego si¢ w strefie obrony
przeciwlotniczej. Na potrzeby sterowania i nawigacji samolotu [-22 [ryda brat udzial w
konstruowaniu wskaznika mapowego, ktory nastepnie zostal zastosowany w uktadzie glass
cockpit opracowanym przez Wydziat Cybernetyki WAT oraz w symulatorze lotu samolotu TS-
11 Iskra dla firmy EDS PZL.

Przy realizacji mie¢dzynarodowego projektu SOFIA pracowal nad systemem
zapobiegajacym czy tez uniemozliwiajgcym uprowadzenie samolotu przez terrorystow. Wedtug
koncepcji systemu FRF, ktorego byt wspodtautorem, jego uruchomienie stuzy do w pelni
autonomicznego, przez przymusowe wyeliminowanie oddziatywania  zatogi na uklad
sterowania, powrotu samolotu na wyznaczone przez system lotnisko. Po zainstalowaniu systemu
na samolocie I-23 Manager zostal on przetestowany w Instytucie Lotnictwa. Uzyskane przy
realizacji projektu SOFIA doswiadczenie badawcze w zakresie bezpieczenstwa lotu pozwolito
Mu wlaczy¢ si¢ w kolejny program migdzynarodowy Clean Sky II, gdzie zajmuje si¢
bezpieczenstwem lotu samolotow klasy General Aviation. Jego zadanie polega na wspotpracy z
PZL Mielec Sikorsky przy projektowaniu 1 testowaniu zaawansowanego autopilota, ktory
zostanie zainstalowany na samolocie PZL M-28 Bryza.

Innymi waznymi oraz aktualnymi w lotnictwie zadaniami badawczymi nad ktorymi
pracuje Habilitant sa:

1. Modelowanie percepcji bodzcoOw ruchowych przez czlowieka — modele zostaly
wykorzystane przede wszystkim w r6znego rodzaju symulatorach.

2. Programowanie ruchu samolotu po zadanych punktach drogi z uwzglgdnieniem omijania
przeszkod.

3. Integracja systemdéw pomiarowych na potrzeby diagnostyki medyczne;.

4. System wizyjny umozliwiajacy obserwacje desantu ze Smigtowca.

5. Projektowanie uktadu sterowania dla stanowiska badan nowego typu podwozi.

Po doktoracie dr inz. Mariusz Krawczyk opublikowal 33 prace w recenzowanych
czasopismach 1 recenzowanych materialach konferencyjnych. Dziewi¢¢ prac opublikowat
samodzielnie. Ponadto wyglosit 40 niepublikowanych referatow na konferencjach krajowych i
mi¢dzynarodowych. Przed obrong pracy doktorskiej opublikowat 2 prace w recenzowanych
czasopismach i wygtosit 3 niepublikowane referaty na konferencjach naukowych. W okresie po

doktoracie do najwazniejszych prac zaliczy¢ nalezy 4 artykuly (w tym 1 samodzielnie) w
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czasopismach znajdujacych si¢ w bazie Journal Citation Reports (Journal of Theoretical and
Applied Mechanics, Journal on Maintenance and Reliability), 3 w czasopismach i monografiach
zagranicznych (Modeling, Simulation and Control of Nonlinear Engineering Dynamical Systems
—Springer, International Review of Mechanical Engineering - Praise Worthy Prize — Naples,
Transport -Vilnius) oraz 28 w Zeszytach Naukowych polskich uczelni i instytutéw badawczych.

Liczba cytowan Kandydata wg bazy WoS wynosi 3, baza GSchola podaje liczbg cytowan
réwng 6. Index Hirsch’a Kandydtata ma warto$ci 1/2 —baza WoS/GScholar, IF = 0.33. Biorac
pod uwage specyfike publikacji lotniczych i1 stosunkowo ograniczony krag odbioréw prac z
dziedziny lotnictwa liczby te mozna uznac¢ za wystarczajace do wysokiej oceny prac Habilitanta
w srodowisku naukowcow zajmujacych si¢ lotnictwem i kosmonautyka.

Wszystkie wymienione pozycje podlegaty procesowi recenzowania przez specjalistow z
dziedziny lotnictwa i kosmonautyki. Jest wiec dobrze znany i1 uznany w stosownym $rodowisku
naukowym, co potwierdza powolywanie go na recenzenta artykutow i1 referatow z tematyki
lotniczej.

Za swoja dziatalno$¢ dydaktyczng, badawcza oraz organizacyjng zostal wyrdzniony:
Medalem za Dtugoletnia Stuzbg¢ oraz o$miokrotnie nagroda Rady Naukowej 1 Dyrektora
Instytutu Lotnictwa.

Analizujac dorobek publikacyjny dr inz. Mariusza Krawczyka mozna stwierdzi¢, ze Jego
prace koncentruja si¢ na: projektowaniu wspomagajacych pilota systemOéw sterowania
samolotami lekkimi, zagadnieniach bezpieczenstwa lotow samolotow klasy General Aviation,
niekonwencjonalnych metodach sterowania samolotami lekkimi, oraz systemow sterowania i
bezpieczenstwa lotu bezzalogowych statkobw powietrznych. Wiele prac opublikowat w
prestizowych wydawnictwach. Ze wzgledu na to, ze Kandydat zdecydowat si¢ na przedstawienie
zamiast klasycznej monografii habilitacyjnej cyklu jednotematycznych publikacji - szczegdtowsa

oceng jego osiggniec¢ przedstawie w p. 4.

4. Ocena cyklu publikacji

4.1. Uwagi ogolne

Zgodnie w p. 2 artkutu 17 Ustawy o stopniach naukowych 1 tytule naukowym oraz o
stopniach 1 tytule w zakresie sztuki (Dz.U. z 2003 r. Nr 65, poz. 595) rozprawe habilitacyjng
moze stanowi¢ powstale po uzyskaniu stopnia doktora dzieto, opublikowane w catosci lub

zasadniczej czg¢$ci, albo jednotematyczny cykl publikacji. Habilitant skorzystal z ostatniego

6/10



akapitu p. 2 1 przedstawit jako prace¢ habilitacyjng cykl jednotematycznych publikacji
zatytutowanych ,,Technika modelowania i sterowania w lotnictwie lekkim i bezzalogowym”.
Cykl ten zostal podzielony na cztery rozdziaty: 1. Modele dynamiki obiektow; 2. Bezpieczne
uzytkowanie przestrzeni powietrznej; 3. Systemy sterowania, 4. Inne systemy.
W kazdym z rozdzialbw zamieszczono zaro6wno opublikowane przez Kandydata w
recenzowanych czasopismach naukowych oryginalne prace tworcze jak tez obszerne fragmenty
sprawozdan merytorycznych z realizowanych przez Habilitanta projektow badawczych.
Zawartos$¢ artykutow 1 sprawozdan stanowi systematyczne podsumowanie dorobku
naukowego Kandydata. Nalezy podkresli¢, ze szereg rozwigzan szczegdtowych zostato spigtych
w jedng logiczng catosé, ktorej zasadniczym celem byla proba syntetycznego ujecia problemu
projektowania nowoczesnych systemow sterowania samolotami klasy General Aviation, oraz
Bezzatogowych Statkéw Powietrznych. Wiekszo$¢ zamieszczonych w zatgczniku prac stanowi
znaczacy wktad Kandydata do badan nad problemami sterowania i bezpieczenstwa lotnictwa
bezzatogowego 1 coraz wazniejszej galezi lotnictwa zatogowego — samolotéw klasy General
Aviation. Cykl prac uzupehliony zostal rozszerzonym autoreferatem, ktéry jest swoistym

szkicem rozprawy habilitacyjne;.

4.2. Uwagi szczegolowe

W rozszerzonym autoreferacie autor opisuje prowadzone przez siebie prace badawcze,
przemystowe (konstrukcyjne), oraz wdrozeniowe, ktore realizowatl w trakcie swojej pracy
zawodowej. W kolejnych rozdziatach zaprezentowat swoje osiggnigcia naukowe, dzialalnos¢
dydaktyczng, wspotprace z innymi jednostkami naukowymi oraz przemystowymi krajowymi
1 zagranicznymi. Prace zostaly przedstawione chronologicznie w kilku grupach tematycznych,
ktére odpowiadajg gtownym obszarom tematycznym zainteresowan Kandydata. W opracowaniu
tym w sposob ogolny zostala zamieszczona geneza prowadzonych badan, opisane metodyki ich
prowadzenia oraz otrzymane wyniki, z uwzglednieniem ich publikacji w krajowych
1 zagranicznych czasopismach naukowych oraz prezentacji na konferencjach tematycznych.
Gléwnym obszarem prac badawczych Kandydata jest tematyka zwigzana z budowa, dzialaniem 1
realizacja (konstrukcjg) systeméw automatycznego sterowania i nawigacji dla réznego rodzaju
statkow latajacych. W swojej pracy zawodowej dr Krawczyk bral udziat w projektach
badawczych dotyczacych sterowania samolotami bezzatogowymi, samolotami typu General

Aviation, samolotami pasazerskimi oraz lotniczymi $rodkami bojowymi.
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Wyniki jego prac badawczych sa wykorzystywane przez zaktady przemystowe, z ktorymi
wspotpracowal: Isdefe, Alenia SIA, DFS, Diamond Aircraft, THALES Avionics, GALILEO
Avionica, Rheinmetall Defence Electronics, Skysoft, British Aerospace, PZL Sikorsky, Airbus
Military. Prace zwigzane ze sterowaniem samolotami bezzalogowymi zaowocowaly wdrozeniem

systemu sterowania dla BSLi SOWA i CMA.

4.3. Istotne osiagnie¢cia naukowe, badawcze i konstrukcyjne Habilitanta

Praktycznie od poczatku pracy w Instytucie Lotnictwa dr inz. Mariusz Krawczyk
intensywnie angazowat si¢ w projekty badawcze realizowane nie tylko na rzecz Komitetu Badan
Naukowych, ale i w projekty o charakterze aplikacyjnym dla krajowego 1 miedzynarodowego
przemystu. Ogoétem od 1996 roku byt autorem Iub wspoétautorem ponad 60 raportow z
przeprowadzonych badan zardwno eksperymentalnych jak i wdrozeniowych. Raporty te nie sg
publikowane, a jedynie przeznaczone dla uzytku Zamawiajacego.

Na rzecz KBN dr Krawczyk realizowat ostatnio takie tematy jak: Autonomiczny uktad
antykolizyjny przeznaczony dla bezzalogowych s$rodkéw latajacych wykorzystujacy aktywna
metodg teledetekcji obiektow; Latajacy obserwator terenu; Bezinwazyjny system rozproszony do
kompleksowych badan screeningowych zespotu bezdechu podczas snu; Dynamika i sterowanie
uktadow mechanicznych o ruchu programowym niezupelnym. Na potrzeby przemystu
zrealizowal projekty: Automatyzacja trymera steru kierunku samolotu PZL-130 Orlik TC;
System wizyjny stanowiska desantowego CW-6300 dla $miglowcow Mi-17 1 Mi-18; Wskaznik
mapowy instruktora symulatora samolotu szkolnego TS-11 Iskra. Ponadto, jak juz wspomniano,
byl lub jest zaangazowany w duze projekty miedzynarodowe SOFIA, DRESS oraz krajowe -
zwigzane z bezzalogowymi obiektami latajacymi.

Nalezy réwniez wspomnie¢ o niezwykle szerokiej gamie $rodkow i narzedzi, ktore
Habilitant wykorzystat w swojej pracy. Sg to liczne S$rodowiska programowe jak: MES,
Matlab/Simulink/ Real Time Workshop, Control Toolbox, , AutoCad, a takze cyfrowe
rozwigzania sprzgtowe takie jak karty dSPACE, RT-DAC USB, National Instruments PCI-6259
czy procesory sygnatowe. Ponadto w badaniach eksperymentalnych stosowal roznoraka
aparatur¢ poczynajac od sensordw w postaci przyspieszeniomierza trojosiowego, giroskopow,
radarow czy kamery termowizyjnej, a konczac na analizatorach sygnatu, rejestratorach i réznego
rodzaju miernikach elektrycznych. Wiele z rozwigzan programowych i sprzgtowych jest
autorstwa Habilitanta, np. wskaznik mapowy, system planowania lotu w terenie zagrozenia,

system antyterrorystyczny czy metoda badania niezawodnos$ci lotu, ktore sg oryginalnymi
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rozwigzaniami konstrukcyjnymi. Warto podkresli¢, ze przy wspolczesnym poziomie techniki o
pozycji i mozliwosciach badacza obok wiedzy teoretycznej decyduja w rownej mierze jego
umieje¢tnosci postugiwania si¢ zar6wno aparaturg badawcza jak i dostgpnym oprogramowaniem.
Obie te umiejetnosci dr Krawczyk posiada na wysokim poziomie.

Wsrod znaczacych osiggnig¢ Kandydata mozna wyr6znic:

- Dopasowywanie roznych metod modelowania do zadan stawianych tym modelom;

- Zebranie i1 uporzadkowanie pelnej wiedzy niezbednej dla stworzenia systemow
zapewniajacych bezpieczny 1 niezawodny lot statkéw powietrznych.

- Przeprowadzenie pelnego cyklu badan w przypadku rozwazanych probleméw poprzez
realizacj¢ ~ szeroko  zakrojonych  badan  analitycznych, symulacyjnych i
eksperymentalnych. Opracowanie eksperymentalnych metod badawczych. Habilitant
stworzyl w ten sposob podstawy do optymalizacji konstrukcji uktadoéw sterowania
statkow powietrznych.

- Tworcze wyciagnigcie wnioskow z przeprowadzonych badan eksperymentéw i metod
realizacji celem wskazania drogi ich dalszego doskonalenia.

Za osiaggnigcia naukowo-badawcze 1 projektowo-wdrozeniowe Habilitant otrzymat
indywidualnie 1 zespotowo 8 nagréd od Rady Naukowej i Dyrektora Instytutu Lotnictwa.
Ponadto w 2011 r. zostal wyrézniony Medalem za Dtugoletnig Stuzbg. Wymienione osiggnigcia
swiadczg o znaczacej pozycji naukowej Habilitanta i uwazam je za wystarczajace do awansu

naukowego.

4.4. Podsumowanie

Wszystkie podejmowane przez Habilitanta tematy sa wazne zardwno w aspekcie
teoretycznym jak i praktycznym. Sa one bez watpienia aktualne — Kandydat wpisuje si¢ w
najistotniejsze trendy budowy zlozonych systeméw sterowania i bezpieczenstwa wykonywania
lotow. Na podkreslenie zastuguje fakt, ze praktycznie wszystkie badania teoretyczne
dr inz. Krawczyka znalazly swoja praktyczng realizacj¢. Z tego punktu widzenia dorobek
konstrukcyjny Kandydata polegajacy na zaprojektowaniu i wdrozeniu systemow sterowania na
poktadach statkéw powietrznych speilnia, moim zdaniem, takze wymagania art. 17 p. 3
cytowanej ustawy o tytule i stopniach naukowych. Biorac to wszystko pod uwage stwierdzam,
ze dorobek Kandydata spetnia wszystkie warunki przedstawione w art. 17 cytowanej ustawy.

Biorac po uwage dorobek publikacyjny, wdrozenia, osiggnigcia dydaktyczne, projektowe

1 organizacyjne dr inz. Mariusza Krawczyka stwierdzam, ze spetnia On kryteria podane w § 3 p.
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a, b; § 4 punkty 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8; oraz § 5 punkty 1, 2, 3, 4, 11, 12, 13, 14 rozporzadzenia
Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 1 wrzeénia 2011 r. w sprawie kryteriow oceny

osiaggni¢¢ osoby ubiegajacej si¢ o nadanie stopnia doktora habilitowanego.

5. Wnhniosek koncowy

Na podstawie powyzszego uwazam, ze dorobek naukowo — badawczy, konstrukcyjny,
organizacyjny i dydaktyczny dr inz. Mariusza Krawczyka spelnia wymagania, jakie stawia
ustawa ,,0 tytule 1 stopniach naukowych oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki” (Dz. U. Nr
65 poz. 595, 14.03.2003r. z pézn. zmianami) kandydatom ubiegajacym si¢ o stopien doktora
habilitowanego nauk technicznych w dyscyplinie budowa 1 eksploatacja maszyn, specjalnos¢
awionika i systemy automatycznego sterowania statkami powietrznymi.

Whioskuje o dopuszczenie dr inz. Tomasza Rogalskiego do kolokwium habilitacyjnego.

Warszawa, 23.11.2014

y AL

Prof. dr hab. inz. Krzysztof Sibilski
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