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RECENZJA

dorobku naukowego, dydaktycznego i organizacyjnego dr. inz. Janusza Lubasa
w zwiazku z postepowaniem o nadanie stopnia doktora habilitowanego

Recenzja zostata przygotowana na podstawie decyzji Centralnej Komisji do Spraw Stopni
i Tytutéw, podanej pismem Dziekana Wydziatu Budowy Maszyn i Lotnictwa, prof. Jarostawa
Sepa z dnia 5.11.2013 .

Podstawa wykonania recenzji jest dokumentacja dorobku przygotowana przez Kandydata
zawierajaca stosowne wykazy, autoreferat, kopie wybranych publikacji oraz monografi¢ pt.
Zastosowanie warstw powierzchniowych z borem w smarowanych wezlach ciernych silnika
spalinowego”, przedstawionej przez Kandydata jako osiagniecie naukowe, o ktorym mowa
w art. 16 ust.2 ustawy z dnia 14 marca 2003 r. o stopniach naukowych i tytule naukowym
oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki (Dz. U. nr 65, poz. 595 ze zm.).

Charakterystyka ogodina

Dr inz. Janusz Lubas po ukonczeniu w 1988 r. Wydzialu Mechanicznego Politechniki
Rzeszowskiej pracowal przez dwa lata w Biurze Projektéw Budownictwa Przemyslowego
w Rzeszowie na stanowisku asystenta. Jego dzialalno$¢ naukowa obejmuje aktywnosé
zawodowa zwigzang z praca w Uczelni - od 1991 r. w Wyzszej Szkole Pedagogicznej
w Rzeszowie, a po wlaczeniu jej w 2001r. do Uniwersytetu Rzeszowskiego — w Wydziale
Matematyczno-Przyrodniczym. Po obronie w 1998 r. na Wydziale Mechanicznym
Politechniki Krakowskiej pracy doktorskiej pt. .,Wphw technologii powierzchni czopa na
wlasnosci tribologiczne wezta Slizgowego pracujgcego w warunkach tarcia mieszanego”
zostal zatrudniony na stanowisku adiunkta. Od 2011 roku zajmuje stanowisko starszego
wykladowcy.

Glownym obszarem dziatalnosci badawczej Kandydata byly, i sa, technologie ksztalttowania
warstw powierzchniowych materialéw stosowanych na elementy wezidw maszyn, zwlaszcza
silnikow spalinowych. Cechuje ja spora konsekwencja odnosnie do tribologicznego
ukierunkowania; majg one charakter badan stosowanych, w niewielkim stopniu opartych
o badania podstawowe i w réwnie niewielkim — weryfikowanych w warunkach rzeczywistych
(aplikacji technicznej).

Ocena dorobku naukowego

Kandydat przedstawit jako osiggniecie naukowe, o ktérym mowa w art. 16 ust.2 ustawy,
monogratie pt. ,.Zastosowanie warstw powierzchniowych z borem w smarowanych weztach
ciernych silnika spalinowego”. Dotaczony do dokumentacji wykaz innych publikacji,
stanowigcych jego dorobek naukowy, zawiera 39 pozycji, w tym 6 w czasopismach z bazy
JCR.




Ocena monografii

Uklad rozprawy jest typowy dla przedstawianych w postepowaniach kwalifikacyjnych
raportow z badan naukowych. Rozprawa liczy 160 stron, podzielona jest na 7 rozdziatow,
zacytowano 278 pozycji literaturowych. Informacje istotne dla kompletnosci
udokumentowania opisywanych badan wiasnych a mniej istotne dla syntezy wywodu,
stusznie zamieszczono w zalacznikach. Wyraznym redakcyjnym mankamentem pracy jest
sposéb pisania tekstu — niekoficzace si¢ wywody, opisywane stowami wyniki setek zaleznosci
pomiedzy kolejnymi wariantami materialowymi, warunkami badan, uzyskanymi wynikami
pomiardw, a takze prawie zawsze hipotetyczne ich wyjasnianie, rzadko w oparciu o wiasne
badania i analizy a gléwnie z przywolywaniem licznych pozycji literatury, czyni tekst
nieprzejrzystym, a lekture — nuzaca.

Obszar merytoryczny, w ktéorym zawieraja si¢ przedstawione w monografii badania,
dotyczacy modyfikowania warstwy wierzchniej elementéw tracych, jest wcigz aktualny
i uzasadniony do rozpatrywania zardéwno z naukowego, jak i technicznego punktu widzenia.
Okredlone tytulem badania - zastosowanie warstw powierzchniowych z borem
w smarowanych weztach ciernych silnika spalinowego — wskazuje wszakze tylko na
szczegblnos$¢ techniczng takiej aplikacji borowania, charakterystyczng dla projektow
wdrozeniowych. Autor uznat, ze aplikacja taka wymaga naukowego wyjasnienia odmiennosci
fizykalnej (czyli niezbadanej dotychczas), dlatego moze by¢ przedmiotem badan naukowych
o glebi, skali i zakresie wymaganym od prac kwalifikacyjnych przy awansie naukowym.

Rozprawe rozpoczyna przeglad stanu wiedzy i techniki dotyczacej ksztaltowania warstw
powierzchniowych materialéw na elementy pracujace tarciowo z wykorzystaniem boru. Ta
cze$é, liczgca 42 strony, w polowie zawiera podrecznikowe informacje na temat weztow
tarcia, stosowanych na nie materiatdéw oraz ich zuzywania, i z powodzeniem moglaby by¢
pominigta (nie ma potrzeby nawet ujmowania tego nawet w postaci skryptu, majac na uwadze
powszechng dostepnos¢ licznych, juz istniejacych opracowan w tej formule). Druga czes¢
zawiera opis technologii poprawiania wiasciwosci tribologicznych warstw powierzchniowych
z wykorzystaniem boru. Wartosciowy jest rozdz. 2.5, w ktérym przedstawiono stan wiedzy nt.
tribologicznych wilasciwosci powierzchniowych warstw z borem. Rozdzial ten powinien
stanowi¢ baze do uzasadnienia podjetej problematyki przedstawionych w rozprawie badan, co
nie do konca si¢ Autorowi udato. Wykazuje, zgodnie ze stanem faktycznym, ze opracowano
mnostwo technologii modyfikowania warstw powierzchniowych borem w celu poprawienia
charakterystyk tribologicznych materiatow (gtownie stali) stosowanych na elementy weztéw
tarcia, nie wskazujgc wszakze luk, mankamentéw, czy nowych, niewykorzystanych
mozliwosci, co uzasadniatoby celowos¢ dalszych prac w tym kierunku.
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Préba uzasadnienia podjetej problematyki zawarta jest w rozdz. 3. pt. Problematyka
badawcza. Autor stwierdza tam, ze przy oczywistym, powszechnie juz znanym fakcie
poprawy odpornosci materialdw borowanych na zuzywanie przy tarciu suchym, ,Istnieje
niewiele wynikow badan mechanizmow zuzywania elementow trgcych w warunkach
smarowania”. Stad wywiodt problematyke rozprawy, uznajac, ze wlasciwag egzemplifikacja
zasadnosci jej podjecia sg wezly tarcia silnikow spalinowych. Nie jest jasne, z dokonanej
analizy stanu wiedzy to nie wynika, co nowego moga da¢ badania temu poswiecone, jakie
przestanki wskazuja na mozliwos$¢ uzyskania lepszych od istniejacych rozwiazan. Ujety w
tytule rozprawy problem smarowania w analizie stanu wiedzy w ogdle nie byt poruszany. Nie
uzasadnia oryginalnosci planowanych do podjecia badan teza zamieszczona w rozdziale 3.1,
ktéra, dziwna w ujeciu, dwuczesciowa, w pierwszej czesci jest oczywista w tresci, a drugiej —
kontekstowa, przyczynkowa i przez to btedna.
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Dla potwierdzenia tezy i osiagnigcia celu pracy sformulowano, w sposéb przywozicie
oddajacy tres¢ rozprawy, 4 zadania badawcze, ale zadne z nich nie odnosi si¢ bezposrednio do
problemu postawionego w tezie. Poza tym zbyt ,.szumnie” zapowiedziano opracowanie,
skromnego jak sie pézniej okazato, modelu matematycznego do szacowania trwalosci wezta
tarcia (zadanie czwarte). A na dodatek, przedstawiajac zadania podjete dla osiggnigcia celu
pracy, nigdzie tego celu nie podano!

Skromnie, mato klarownie przedstawione sa obiekty badan i stanowiska. Do badan wybrano
niektore materialy stosowane na elementy silnika spalinowego - stale: 38CrAIMo5-10, 46Cr2,
30MnB4. Wykonane z nich prébki poddano azotowaniu jonizacyjnemu (pierwsza
z wymienionych), borowaniu w proszku lub borowaniu laserowemu (drugg) oraz ulepszaniu
(trzecig). Na stal 46Cr2 nakladano réwniez powloke TiB> metoda PVD. Przeciwprobki
wykonane byly ze stopéw tozyskowych CuPb30 i AISn20. Jako smaru uzyto mineralne
i syntetyczne oleje silnikowe firmy Lotos. Poza ogoélnym, wlasciwie domySlnym
uzasadnieniem wyboru tych materialow i technologii, nie podano zadnych kryteriow, ktore
metodologicznie mozna by byto uznaé za poprawne.

Badania prowadzone byly na stanowisku z modelowym wezlem tarcia ze stykiem roztozonym
i skoncentrowanym, a takze w warunkach rzeczywistych - przy uzyciu jednocylindrowego
silnika spalinowego napedzajacego agregat pradotworczy. W zadnym z tych przypadkéw nie
podano uzasadnienia przyjetych warunkéw badan. Nie podano, w jaki sposéb miato by¢
wywolywane i kontrolowane ograniczone smarowanie (a potrzeba tego wynikata z jedynego,
krytycznego wniosku z analizy stanu wiedzy, ktéry mozna by domyslnie uzna¢ za
uzasadniajacy podjecie opisywanych badan). Dotyczy to zaréwno badan modelowych, jak
ibadan obiektu rzeczywistego - silnika agregatu pradotwdrczego, ktoéry pracuje przy
nominalnie statej predkosci obrotowej i stalym obciazeniu, co zapewnia poprawne
smarowanie. Silnik ten w matym stopniu odzwierciedla warunki pracy wezlow tarcia
typowych (wielocylindrowych) silnikéw spalinowych stosowanych w technice. Pozwala
wszakze zbada¢ skutki pracy tych weziow w powtarzalnych warunkach rozruchu
i zatrzymywania, ale badan ukierunkowanych na ten aspekt plan podany na s. 55. nie
zaktadat.

Dobrze nalezy oceni¢ zamyst podjecia badan z wykorzystaniem stanowiska z modelowymi
i rzeczywistymi weztami tarcia, a takze probe skorelowania wynikéw tych badan, co mogtoby
np. w przysztosci wspomodc racjonalne rozwijanie technologii powierzchniowych, czy
$rodkéw smarowych, z wykorzystaniem we wstepnej fazie duzo tanszych badan modelowych.
Rzecz w tym, by pozwalaly na to wyniki, ktére umozliwityby formulowanie regut i zakresu
ich obowigzywania. Do tego potrzebny jest, czego tu zabraklo, wlasciwy metodologicznie,
uzasadniony dobdr reprezentatywnych materiatow i warunkéw badan.

Wyniki wiasnych badan stanowiskowych (jak napisano na s. 54. przeprowadzonych
w oparciu o ,program dynamiczny randomizowany”), przedstawione zostaly w najbardziej
obszernym, liczacym 5 stron, rozdziale 4. Wynikéw tych jest sporo, stanowig one gléwnie
zapis i probe analizy parametréw charakteryzujacych sposob przejawiania si¢ tarcia:
geometrycznych (chropowatos$¢ powierzchni elementoéw tracych), oporéw ruchu, temperatury
i zuzycia, bedacych odpowiedzig systemu tribologicznego na przylozone wymuszenia. Liczne
zestawienia danych w ostatecznos$ci nie doprowadzily do jakich$ spojnych wnioskow
koncowych, sformutowania prawidtowosci, ktére bytyby uzyteczne w technice, lub ktore
pozwolityby na nowe, naukowe ujecie opisu mechanizméw tarcia czy zuzywania badanych
materiatow, chociazby w odniesieniu do wplywu na nie boru. Stan powierzchni przed i po
tarciu charakteryzowany byl czterema parametrami (Ra, Rz, Ry, Sm), bez uzasadnienia ich
wyboru. Coraz liczniejsze analizy poszczegdlnych parametrow geometrycznych
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charakteryzujacych powierzchnie (ich liczba szacowana jest juz prawie na 100) z punktu
widzenia tribologicznego wykazujg, ze inne parametry chropowatosci sa przydatne
w przypadku tarcia plynnego (istotne sa tu: odchylenie standardowe rzednych profilu,
wspotezynniki skupienia i skos$nosci rozktadu oraz wspdtczynnik kierunkowosci struktury),
a inne w przypadku tarcia mieszanego, granicznego (nb. Autor myli te pojecia) oraz suchego.
W tym przypadku mikrogeometria powierzchni wplywa na zjawiska termosprezyste
i przeptyw srodka smarowego w obszarach styku wierzcholkéw nieréwnosci — istotne si¢ tu
staje scharakteryzowanie rozktadu wierzchotkow, promieni ich krzywizny oraz gestosci
liniowej i powierzchniowej. Z przedstawionych w monografii analiz wynikéw pomiaréw (co
z rozrzutami?) nie wyciaggnieto zadnych wnioskow — ani co do tego, jak ksztaltowa¢ pod
wzgledem chropowatos$ci powierzchnie w czasie wytwarzania elementow, ani jak wptywacé na
material (np. borowaniem), by destrukcja tarciowa, charakteryzowana parametrami
chropowatosci, byla jak najmniejsza.

Najwiecej ,.konkretnych” wynikow badan zawieraja rozdziaty 4.1.3 oraz 4.1.4, dotyczace
wspoOtczynnika tarcia i zuzycia. W zwiazku z tym, iz zawieraja one nie tylko wyniki
wyznaczania tych dwoch parametrow, ale rowniez probe analizy determinujacych je
mechanizméw, w zasadzie tych samych, mogly one by¢ polaczone. Wynikow tych,
odpowiadajacych réznym wariantom materialowym i réznym wymuszeniom, jest sporo
i moga one by¢ przydatne, ale tylko dla specjalistoéw, zajmujacych sie¢ jednym z opisywanych
przypadkow. Bowiem w sytuacji, gdy np. srodek smarowy traktowany jest przez Autora
z pozycji handlowej (z podaniem tylko nazwy firmowej - olej Lotos mineralny, olej Lotos
syntetyczny) maja one tylko charakter ekspertyzy. O ile w przypadku badan eksploatacyjnych
obiektéow rzeczywistych takie podejscie mozna przyjaé jako zasadne, o tyle w przypadku
naukowych badan, majacych na celu analize mechanizméw wyjasniajacych badane procesy,
nie do przyjecia jest nieznajomosé pakietu dodatkow, zwlaszcza przeciwzuzyciowych
i przeciwzatarciowych, ktore sg z punktu widzenia tych mechanizmoéw kluczowe (a ktore nie
sg podawane w opisie handlowym). Z tego powodu, jak rowniez dlatego, ze analiza
zmierzonych wielkosci prowadzita do wyjasnien hipotetycznych i odnoszona byta w kazdym
przypadku do licznych pozycji literaturowych, trudno jest oceni¢ autorska wartosé
formutowanych przez Kandydata sentencji. Prowadzi to bowiem do zupelnie niezrozumiatych
opisow, majacych sprawi¢ wrazenie eksplanansu, jak np. W wyniku zmian skiadu
chemicznego oleju oraz powstawania nowych zwigzkéw tworzy si¢ warstwa graniczna.
Powstata warstwa graniczna zawiera zwigzki polarne, ktore zmieniajgc strukture warstwy
przeciwzuzyciowej (nie jest nig warstwa graniczna? Jezeli tak, to sama siebie zmienia?)
powodujq jej umocnienie i obnizenie opordw ruchu. W tych warunkach tarcia (a w jakich
nie?) dodatki uszlachetniajgce dodawane do oleju sq absorbowane na powierzchni metalu,
wnikajg w jej nieciggtosci i nierownosci, co ulatwia tworzenie si¢ na powierzchni slizgowej
elementéw pary ciernej granicznej warstwy oleju”. Z tego zawitlego wywodu wynika, Ze
warstwa graniczna prowadzi do powstania ... warstwy granicznej. W niektorych przypadkach
opisy te mozna by potraktowac jako modele fenomenologiczne (np. na s. 79, 94), gdyby nie
powyZzsze zastrzezenia.

W przypadku badan tribologicznych modelowych weztow tarcia ze stykiem
skoncentrowanym tworzacych je elementéw (rozdz. 4.2.1), w zwiazku z analogicznym
podejéciem i ukladem tresci, mozna mie¢ podobne uwagi. Komentarzom odnosnie do
uzyskanych wynikéw pomiardéw i ich analiz nie towarzyszg zadne uogdlnienia, spostrzezenia
maja charakter czastkowy, opisowy, rowniez z probami hipotetycznych wyjasnien w oparciu
o przywotywana literature, a nie np. o wilasne analizy fizyko-chemiczne.




Podsumowujac materiat z badan wiasnych zawarty w rozdz. 4.1 oraz 4.2 mozna stwierdzié, ze
ma on charakter ekspertyzy, pewna warto$¢ inzynierskg, mogacg by¢ przydatng do
charakteryzowania wtasciwosci tribologicznych zbadanych materiatéw i to tylko w przyjetych
warunkach badan. Z powodow, o ktérych wyzej, jego znaczenie naukowe nie jest znaczace;
pomniejsza je jeszcze niefortunna adaptacja do potrzeb tribologicznych niektorych pojeé
stosowanych w innych obszarach wiedzy technicznej, np. stosowane w odniesieniu do
silnikéw okreslenie moment rozruchowy do opisu przejscia pary tracej od tarcia statycznego
do ruchowego.

Rozdziaty 5.1 6. to przedstawienie wynikow badania zuzycia elementéw wybranych weztow
tarcia silnika spalinowego. Doprowadzily one do niezbyt odkrywczej konkluzji, ze
»-..warstwy powierzchniowe z borem wplywajq na przebieg procesu zuzycia i jego wielkos¢™
(borowana dzwignia zaworowa jest bardziej odporna na zuzycie, natomiast borowany czop
zwigkszyt zuzycie migkkiej panewki). Poza tym nic nie wnoszacym stwierdzeniem, wartos$¢
inzynierskg majg, podobnie jak w przypadku badan modelowych, dane uzyskane
w odniesieniu do zbadanych materialéw w przyjetych warunkach badan. Warte pozytywnej
oceny dazenie, by chociaz w tym przypadku uogélni¢ otrzymane wyniki (czego brak jest
staboscig wszystkich prac przedstawionych w monografii) poprzez ujecie ich w postaci
funkcyjnej zaleznosci, nie daje efektu spelniajacego warunek metodologicznej poprawnosei —
przyjecie wystgpowania ustabilizowanego zuzywania w sytuacji, gdy zachodzi ono gléwnie
w czasie rozruchu i zatrzymywania uktadu czop-panewka (co stwierdza sam Autor na s. 125)
mozna byloby zweryfikowaé, gdyby program badan zakladat zalezno$¢ intensywnosci
zuzywania od liczby cykli rozruchu. Natomiast przyjecie, ze dochodzi do zuzywania
w wyniku tarcia mieszanego na skutek zmiennego obcigzenia sitami bezwladnos$ci i sitami
gazowymi pochodzacymi ze spalania paliwa (?), prowadzi do opisu zupelnie marginalnych
sytuacji dla normalnej pracy silnikéw (zwlaszcza powszechnie stosowanych,
wielocylindrowych), nawet przy niewlasciwej eksploatacji (np. z kilka razy dluzszym, od
zalecanego, czasem uzytkowania oleju smarowego).

Mylne przypisanie zuzycia wystgpujacego gtownie w czasie rozruchu (kiedy zawsze
wystepuje tarcie mieszane a na co badania nie byly ukierunkowane) zmiennosciom obciazenia
powodowanego cyklicznoscig spalania paliwa w ustabilizowanej pracy silnika, w czasie
ktorej rzadko jest przerywana warstwa smarowa, powoduje, ze formuta 6.8 (s. 122) dot.
wyznaczania intensywnosci zuzywania odnoszona jest do niewlasciwej przyczyny.

Cigzki do przebrnigcia zapis podsumowania koncza stwierdzenia majace niewiele wspdlnego
z uzyskanymi wynikami badan, ich interpretacja oraz podjetymi do rozwiazania problemami.
Mowa tu np. o potwierdzeniu tezy pracy (ktérej znikomg warto$¢ oceniono na poczatku
recenzji), poprzez ,stworzenie uogolnionej funkcji celu, wigzqcej parametry wymuszern
zewngtrznych z cechami warstw powierzchniowych i oddzialywaniem czynnika smarowego”.
Gdzie jest ta funkcja celu?

Zupekie brak jest jakichkolwick uogélnien we wnioskach koficowych; sa to szczegotowe
konkluzje odnoszace si¢ do konkretnych materialéow i warunkéw badan, a ostatni (12)
wniosek, dotyczacy tribologicznego oddziatywania oleju Lotos, stanowi kwintesencie
przedstawionych prac, w wiekszosci majacych czastkowe, inzynierskie, w tym przypadku
nawet wrecz komercyjne walory o charakterze eksperckim. Gdyby nie to, ze w dokumentacji
dorobku nie ma zadnego $ladu dziatalnosci wdrozeniowej, mozna by odnie$¢ wrazenie, ze
Kandydat zajmujacy si¢ borowaniem elementéw silnikéw spalinowych postanowit zebraé
wyniki swoich dotychczasowych prac technologicznych i poprzez prébe uogélnienia
przedstawi¢ w formie rozprawy o charakterze dysertacji.




Podsumowujac osiagnigcia przedstawione w monografii nalezy stwierdzié, ze zawarta w niej
aktualna, wazna z punktu widzenia technicznego problematyka, przy przyjeciu shusznego
podejécia rozwiazywania jej poprzez badania modelowe, weryfikacje w warunkach
rzeczywistych oraz wyjasnianie uzyskanych wynikdw 2z wykorzystaniem analiz
instrumentalnych, z powodu niedostatkow metodologicznych nie pozwolita na osiggniecie
zatozonych, czy nawet mozliwych do uzyskania efektow.

Ocena pozostalego dorobku naukowego i dzialalnosci aplikacyjnej

Czastkowe wyniki prac zebranych i przedstawionych w rozprawie Kandydat zamiescit w 16.
publikacjach, w tym w 4. w czasopismach z listy JCR: Wear, Tribology Transations.
Tribology International, Surface Rewiev and Letters.

Wsréd innych niz przedstawionych w monografii badan Kandydat wymienia prace
technologiczne rowniez zwigzane z poprawianiem wiasciwosci tribologicznych uktadu czop-
panewka, w szczeg6lnosci w warunkach ograniczonego smarowania. Badal r6zne kombinacje
stosowanych na te uktady klasycznych materiatéw stosowanych w silnikach spalinowych oraz
typowe technologie powierzchniowe — azotowanie jonizacyjne oraz PVD (pokrycie
powlokami TiN, CrN). Efektem tych badan jest 15 publikacji, w tym jedna w czasopisSmie
z listy JCR.

Wykaz dorobku zawiera 11 referatow na konferencjach (jedna za granica, w Petersburgu,
2006 r.).

Laczna liczba cytowan wg WoS wynosi 6; indeks H = 2.

Kandydat byt kierownikiem dwoch grantow KBN w latach 1997-2001; w latach 2005-2008
gtéwnym wykonawca grantu pt. Zwigkszanie trwalosci  elementow  Slizgowych
modyfikowanych borem w zespotach silnikéw spalinowych.

Dokumentacja nie zawiera zadnych informacji o pracy w jakimkolwiek zespole naukowym.
Mozna domniemywac, ze jego praca badawcza ma charakter indywidualny, w latach 2008-
2013 wspomagana grantami dziekana Wydzialu Matematyczno-Przyrodniczego Uniwersytetu
Rzeszowskiego. Nie ma tez zadnej informacji o patentach, wdrozeniach, opracowaniach
eksperckich czy jakiejkolwiek innej formie wspodlpracy z przemystem, co jest szczegdlnym
dysonansem w odniesieniu do charakteru podejmowanych prac, ktérych utylitarny kontekst
(charakter inzynierski) jest duzo wigkszy niz naukowy.

W podsumowaniu nalezy stwierdzi¢, ze dziatalno$¢ badawcza Kandydata, chociaz dotyczaca
wyraznie okreslonego obszaru techniki (inzynierii materiatowej $lizgowych weztow tarcia,
w szczeg6lnosci silnikéw spalinowych), jest mato oryginalna, realizowana na przecietnym
poziomie naukowym, ze skromnymi efektami, z nikla wi¢zig z innymi badaczami oraz zadna
z potencjalnymi uzytkownikami.

Ocena dorobku dydaktycznego i organizacyjnego

Dziatalnos$¢ dydaktyczna Kandydata zwigzana jest z Uniwersytetem Rzeszowskim; prowadzit
wyklady, C¢wiczenia, zajecia laboratoryjne i seminaria dyplomowe z wielu réznych
przedmiotéw zwigzanych z procesami wytworczymi, budowy i eksploatacji maszyn, a takze
biomechaniki. Byt promotorem 14 prac magisterskich i 48 licencjackich.




Dziatalnos¢ organizacyjna Kandydata zwiazana jest z gtownie dziatalno$cig dydaktyczna. Byt
czlonkiem: komisji organizacji toku studiow, zespotu ds. planu studiéw, wydzialowej komisji
rekrutacyjnej, a takze komisji wyboru wiadz wydziatu.

Dostarczona dokumentacja nie zawiera, poza wymienieniem czlonkostwa w Polskim
Towarzystwie Naukowym Silnikéw Spalinowych, zadnych informacji o dziatalnosci
organizacyjnej zwigzanej z aktywnoscia naukowg w zakresie pracy zespolow badawczych,
organizacji konferencji czy seminaridéw, dziatalnosci wydawniczej, aktywnosci
wdrozeniowe;j.

Dzialalnos¢ dydaktyczna nalezy oceni¢ pozytywnie; dziatalnos¢ organizacyjng jako skromna.

Whiosek koncowy

Po przestudiowaniu dorobku naukowego, dydaktycznego i organizacyjnego dr. inz. Janusza
Lubasa stwierdzam, ze nie odpowiada on warunkom stawianym ubiegajgcym sie o nadanie
stopnia doktora habilitowanego nauk technicznych w Ustawie o Stopniach i Tytule
Naukowym (Dz. U Nr 65, 2003, Dz U. Nr 164, 2005, Dz. U. Nr 84, 2011). Wniosek
o nadanie mu stopnia naukowego doktora habilitowanego w dyscyplinie naukowej Budowa
i eksploatacja maszyn uwazam za przedwczesny.




