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OCENA

dorobku nauko-badawczego, dydaktycznego i organizacyjnego
dra inz. Andrzeja SZELMANOWSKIEGO
opracowana w zwiazku z prowadzonym postepowaniem o nadanie
mu stopnia doktora habilitowanego

Ocena przygotowana w oparciu o zapisy Ustawy o stopniach naukowych i tytule
naukowym oraz o stopniach naukowych i tytule w zakresie sztuki z 14 marca 2003 r.
oraz Rozporzadzenie Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z 1 wrzesnia 2011 r.

1. Krétka charakterystyka sylwetki Habilitanta

Dr inz. Andrzej Szelmanowski ukonfczyl studia z wynikiem bardzo dobrym
w Wojskowej Akademii Technicznej na kierunku Elektromechanika w specjalnosci Osprzet
samolotéw i Smiglowcow w 1988 roku, uzyskujac tytul zawodowy magistra inzyniera
elektromechanika. W 1992 r. podjat prace w Instytucie Technicznym Wojsk Lotniczych,
poczatkowo na stanowisku starszego inzyniera (1992-1995), a nast¢pnie starszego asystenta
(1995-2000). Nalezy podkresli¢, ze jednocze$nie zostal w tym okresie powotany do grupy
specjalistow technicznych petniacych dyzury dla Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
MON (w ktorej czynnie uczestniczyl, jako czlonek komisji do 2007 r.). Jako ekspert
7z ramienia ITWL, bral udziat w badaniach kilku incydentéw i wypadkow lotniczych (w tym
katastrof lotniczych).

W 2000 r. obronit z wyréznieniem rozprawg doktorska w dyscyplinie budowa
i eksploatacja maszyn pt. ,Analiza przyczyn zaburzen predkosci katowej wytwarzanej
w stanowiskach wolnoobrotowych” pod promotorstwem pik. dr. hab. inz. Leszka
Jaroszewicza w Instytucie Technicznym Wojsk Lotniczych. Po uzyskaniu stopnia doktora
nauk technicznych, od 2000 r. rozpoczal prace na stanowisku adiunkta w Zakladzie Osprzgtu
Lotniczego i Sprzetu Wysokosciowo-Ratowniczego, a od 2001 r. w Zaktadzie Awioniki,
w Instytucie Technicznym Wojsk Lotniczych. Pracuje tam do chwili obecne;.




2. Ocena dorobku konstrukeyjno-technologicznego i wdrozeniowego

Wskazanym osiagnieciem wynikajacym a art. 16 ust. 2 Ustawy z dnia 14 marca 2003 r.
o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki (Dz. U.
nr 65 poz. 595 ze zm.) jest osiagnigcie konstrukcujno-technologiczne opisane w monografii
Andrzeja Szelmanowskiego pt. ,,Nahelmowy system celowniczy NSC-1 Orion dla
$miglowcow wojskowych ze zintegrowanym systemem awionicznym” wydanej przez
Wydawnictwo Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych, Warszawa, 2013, ISBN 978-83-
61021-76-6.

2.1. Ocena monografii

Monografia, pt. , Nahelmowy system celowniczy NSC-1 Orion dla $miglowcow
wojskowych ze zintegrowanym systemem awionicznym”, zostala napisana na 176 stronach
wraz z wykazem literatury zawierajacych 151 pozycji, przy czym az 55 sposréd nich jest
autorstwa lub wspélautorstwa dra inz. Szelmanowskiego. Podzielona zostala na 5 rozdziatow
i 2 zataczniki. Wstep jest poprzedzony wykazem podstawowych skrétéw, symboli i oznaczen.
Natomiast po ostatnim Rozdziale 6 Autor przytacza podsumowanie i podaje wnioski
koncowe.

Autor W sposob przejrzysty przedstawil zaréwno zakres prac teoretycznych (m.in.
opracowanie koncepcji dziatania systemu i wykorzystywanej zasady dziatania), jak i badan
funkcjonalnych zbudowanego uktadu w wersji demonstratora technologii. Nalezy podkreslic¢,
7e wéréd wspomnianych badan znajduja si¢ problemy zwiazane z polaczeniem budowanego
systemu ze zintegrowanym systemem awionicznym statku powietrznego. Ponadto,
przedtozona do oceny praca stanowi jednoczes$nie bogaty kilkunastoletni dorobek naukowo-
badawczy dra inz. A. Szelmanowskiego udokumentowany licznymi cennymi publikacjami
wymienionymi zaréwno w spisie literatury (poz. od [101] do [139]), jak i w materiatach
zlozonych do Centralnej Komisji ds. Stopni i Tytulu w Cz. IL.

Uwazam, ze kompleksowe podejscie do procesu wyznaczania potozenia katowego
helmu pilota wzgledem kabiny $miglowca wojskowego w nahelmowych systemach
celowniczych oraz metod badan ich doktadnosci na pokladzie statku powietrznego, podczas
oddziatywania przyspieszefi liniowych i predkoscei katowych zwiazanych z manewrami

w czasie lotu — stanowi wazny i ciagle aktualny problem naukowo-badawczy.

Do szeregu waznych i wartosciowych wynikéw opiniowanej monografii zaliczytbym

m.in.:



1. Zaprojektowanie, wykonanie i przeprowadzenie badan doswiadczalnych pierwszego
w Polsce urzadzenia w postaci demonstratora technologii w zakresie Naheltmowego
systemu celowniczego NSC-1 Orion dedykowanego dla $migtowcow wojskowych ze

zintegrowanym systemem awionicznym.

2. Opisanie sposobu integracji systeméw awionicznych z nahelmowym systemem

wskazywania celu, wraz z realizacja techniczng w postaci demonstratora technologii.

3. Wdrozenie opracowanego i zbudowanego demonstratora technologii do postaci
produktu finalnego o nazwie Nahelmowy system celowniczy NSC-1 Orion jako

nowego wzoru uzbrojenia i sprzetu wojskowego dla smiglowca W-3PL Gluszec.

4. Nowatorskie zastosowanie technologii sztucznych sieci neuronowych do wyznaczania

polozenia katowego helmu pilota na poktadzie statku powietrznego.

5. Wykonanie badan doktadnosci wyznaczania potozenia katowego helmu pilota dla
metod zastosowanych w zbudowanym nahelmowym systemie celowniczym NSC-1

Orion.

6. Opracowanie uktadu korekcji btedow wyznaczania polozenia katowego helmu pilota
dla poszczegdlnych metod zastosowanych w zbudowanym nahelmowym systemie

celowniczym NSC-1 Orion.

7. Opracowanie i zbudowanie stanowiska naukowo-badawczego do analizy
do$wiadczalnej w zakresie metod wyznaczania potozenia katowego helmu pilota oraz

ich dokladnosci w zaleznosci od zaktadanych warunkow srodowiskowych.

Natomiast do ogdlnych uwag krytycznych przedtozonej do oceny monografii zaliczylbym

nastepujace:

1. Brak modelu matematycznego dynamiki nahelmowego systemu celowniczego.

2. Brak opisu procesu celowania i sterowania bazujacego na algorytmach sztucznej sieci
neuronowej (wyznaczania polozenia katowego helmu pilota wzgledem kabiny
$miglowca — p. 3.2). Podobnie jest z algorytmami sterowania praca przeziernego
wyswietlacza nahetmowego. Ponadto zbyt lakoniczny jest opis sposobu zastosowania
sztucznych sieci neuronowych (p. 3.3).

3. Brak wykonania testow w locie zbudowanego nahelmowego systemu celowniczego
NSC-1 Orion, nie pozwala na poznanie rzeczywistej dokladnosci tego systemu
podczas manewréw wykonywanych przez $migtowiec.

4. Wydaje sie by¢ przesadzone nazbyt zbiorcze przytaczanie literatury w wielu miejscach
monografii (np.. w pkt. 1.1.-1.3. oraz 3.2. i 3.3.), bez podania, jakie konkretnie



wnioski Wwyciaga z omawianej analizy lub na jaka informacje wskazuje
w poszczegblnych pozycjach przywolywanej literatury. W zwiazku z tym odnosi sig
wrazenie, ze Autor zbyt powierzchownie dokonat analizy wybranej literatury.

7 uwag za$ szczegbtowych odnotowatem nastgpujace:

a) co oznacza ,,ATN” we wzorach (3.6) — (3.8)?;

b) niewlasciwe uzywanie stow:

e posiada’ zamiast ,;ma”, np. ,,obudowa posiada’, ‘system posiada”, itp. (6414, 668,
6711, 6716, 7216, 72°...);

e . wyliczane” zamiast ,obliczane”, np. (36, 5611, 60'2, 60", 62", 75,6, 76", 761,
814, 863....)

e ,okreslenie katow” zamiast ,,wyznaczenie katow” (np. 82%).

¢) drobne potknigcie redakcyjne: jest ,,sygnatu”, powinno by¢ »sygnal” 56s.

W podsumowaniu nalezy stwierdzi¢, ze monografia dr. inz. Andrzeja Szelmanowskiego
stanowiaca zwarty i jednolity opis pracy konstrukcyjno-technologicznej wypeia luke
wystepujaca W kraju w zakresie dotyczacym nahelmowych systemow celowniczych,
zintegrowanych z systemem awionicznym. Istotny jest fakt, ze realizacja wspomnianego
systemu nastapila wytacznie przez polskie instytucje naukowe i firmy przemystowe. Ponadto,
demonstrator technologii NSC-1 Orion ma powazne szanse na efektywne funkcjonowanie na

wspoiczesnym polu walki.
2.2. Ocena dorobku wdrozeniowego

Zgodnie z wykazem publikacji i prac konstrukcyjno-technologicznych i wdrozeniowych
(zamieszczonym w Zatgczniku nr 2 i 5), dorobek Habilitanta obejmuje: 29 wdrozonych
rozwiazan konstrukcyjnych i technologicznych oraz biuletynéw eksploatacyjnych (w tym 19
po doktoracie), 362 ekspertyzy i raporty z badan (w tym 352 po doktoracie) oraz 41 innych
opracowan technologicznych (w tym 29 po doktoracie).

Za opracowania naukowo-techniczne, w ramach zespotu konstrukcyjno-badawcezego,
Pan dr inz. Andrzej Szelmanowski zostal wyrézniony m.in.: Nagroda Prezydenta RP za
.System wyswietlania parametréw lotu SWPL-1 Cyklop” jako produktu najlepiej stuzacemu
podniesieniu bezpieczefistwa zolnierzy Sit Zbrojnych RP (XVII Miedzynarodowy Salon
Przemystu Obronnego, Kielce, 2009), Nagroda GRAND PRIX i DEFENDER za
,Zintegrowany system awioniczny ZSA dla Smiglowca wielozadaniowego W-3PL Gluszec”

jako wyrézniajace si¢ rozwigzanie techniczne sprzetu dla obronnosci i bezpieczenstwa




panstwa (XV Migdzynarodowy Salon Przemystu Obronnego, Kielce, 2007), Nagroda
DEFENDER za ,Nahelmowy system celowniczy NSC-1 Orion” jako wyrézniajace sig
rozwigzanie techniczne sprzetu dla obronnosci i bezpieczefistwa pafistwa (XX
Miedzynarodowy Salon Przemystu Obronnego, Kielce, 2012), Ogolnopolskim ,,LAUREM
INNOWACYJINOSCI” za opracowany i zbudowany ,,System wyswietlania parametréw lotu
SWPL-1 Cyklop” (Warszawa, 2012) oraz Honorowym Wyréznieniem ,,BEEKITNE
SKRZYDLA” dla zespolu konstrukcyjno-badawczego — zbudowanego $miglowca
W-3PL Gluszec (Krajowa Rada Lotnictwa, ..Skrzydlata Polska”, 2009).

Istotnym atrybutem dziatan Pana dr. inz. Andrzeja Szelmanowskiego jest sp6jnosé¢

w jego dziatalnosci naukowej i zawodowej.
3. Ocena dorobku naukowego i organizacyjnego
3.1. Dorobek naukowy

W wykazie opublikowanych prac naukowych i tworczych prac zawodowych Pana dr.
inz. Andrzeja Szelmanowskiego (Zatacznik nr 3 i 4), podzielonym na grupy publikacji,
w czesdci opisujacej dorobek Habilitanta, znajduje si¢: 16 artykuléw naukowych i naukowo-
technicznych W czasopismach migdzynarodowych (5 przed doktoratem i 11 po doktoracie)
oraz 36 artykutléw naukowych i naukowo-technicznych w czasopismach polskich (4 przed
doktoratem i 32 po doktoracie). W zakresie publikacji z tzw. listy filadelfijskiej wykaz ten
zawiera: 5 artykulow juz opublikowanych (przed doktoratem) oraz 2 artykuly zgtoszone do
publikacji (po doktoracie). Habilitant jest autorem 2 monografii (rozprawy doktorskiej
i habilitacyjnej) oraz autorem lub wspotautorem 3 rozdziatow w ksigzkach polskojezycznych
i wspotautorem 2 rozdzialéw w  ksigzkach anglojezycznych  (jako  zbiorach
pokonferencyjnych).

Zgodnie z wykazem publikacji (zamieszczonym w Zataczniku nr 3), Habilitant swoj
dorobek naukowy przedstawit w 17 referatach na miedzynarodowych konferencjach
naukowych (5 przed doktoratem i 12 po doktoracie) oraz w 66 referatach na krajowych
konferencjach naukowych (13 przed doktoratem i 53 po doktoracie).

Wiekszo$§¢ z tych materialéw zostala opracowana w zespolach autorskich, co
zasadniczo potwierdza umiejetnosé wiasciwej wspolpracy przy realizacji ztozonych tematow

naukowych.

Na podstawie analizy informacji o osiagnigciach Habilitanta w zakresie wspolpracy

naukowej i dziatalnoéci popularyzujacej nauke (Zatacznik nr 4) mozna stwierdzi¢, ze




podstawowe kierunki badawcze Pana dr. inz. Andrzeja Szelmanowskiego obejmuja

nastepujace obszary:

dzialania w zakresie budowy i badan nahelmowych systemow celowniczych;
dziatania w zakresie budowy i badan zintegrowanych systemow awionicznych;
dziatania w zakresie budowy i badan zintegrowanych systemow tacznosci;

dzialania w zakresie badan systeméw orientacji przestrzennej i nawigacji inercjalnej;
dziatania w zakresie badan systemow automatycznego sterowania lotem;

dziatania w zakresie badaf systeméw awionicznych o przedtuzonym zasobie pracy;
dzialania w zakresie badah wypadkéw lotniczych i budowy systemow
antykolizyjnych;

dzialania w zakresie budowy i badan stanowisk do testowania systemow

awionicznych.

Wyrézniajac konkretne pola badawcze Habilitanta warto wymienié¢ tu migdzy innymi:

badania w zakresie okre$lania przyczyn niesprawnosci wybranych systemow
pokladowych samolotow oraz $migtowcow wojskowych w ramach prac dla
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych (m.in. systeméw automatycznego

sterowania lotem oraz inercjalnych system6w orientacji przestrzennej i nawigacji);

badania w zakresie mozliwosci oceny spetnienia warunkéw technicznych dla
wybranych systeméw pokladowych samolotéw [-22 Iryda i An-28 Bryza oraz
$miglowcow W-3 Procjon, SW-4 Puszezyk i W-3PL Gluszec w ramach
panstwowych badan kwalifikacyjnych (m.in. systeméw automatycznego

sterowania lotem oraz inercjalnych systeméw orientacji przestrzennej i nawigacji);

badania w zakresie mozliwosci oceny stanu technicznego wybranych systemow
poktadowych samolotéw MiG-21, MiG-29 i Su-22 w ramach przedluzania ich
zasobu pracy (m.in. systeméw automatycznego sterowania lotem oraz inercjalnych

system6w orientacji przestrzennej i nawigacji);
badania w zakresie mozliwosci i sposobow elektronicznej integracji wybranych
urzadzeh awionicznych (m.in. systeméw orientacji przestrzennej i nawigacyjnych);

badania w zakresie mozliwosci budowy, integracji i badan systemu naheimowego
wyswietlania parametréw lotu oraz nahelmowego systemu celowniczego (m.in. dla

$miglowcow Mi-17 i Mi-24 oraz samolotow PZ1-130 Orlik).



Stosownie do wymienionych powyzej pol badawczych Habilitanta za najwazniejsze dla
dyscypliny Budowa i Eksploatacja Maszyn uwazam propozycje metody integracji urzadzen
dla zbudowanego nahelmowego systemu celowniczego NSC-1 Orion oraz zbudowane

stanowiska uruchomieniowe do integracji i testowania wybranych systemow awionicznych.

Sposréd wielu publikacji przytoczonych przez Kandydata w dokumentacji dot.
postepowania habilitacyjnego — Zalacznik — ,Wybrane publikacje naukowo-badawcze

i techniczne habilitanta”, za najbardziej wartosciowe uznatbym nastepujace:

1. Szelmanowski A. Michalak S. Cieslik A.: Research and measuring capabilities of the
system-integration laboratory equipment fo optimise integrated avionics systems,

Journal of KONES, ISSN 1231-4005, Vol. 16, No. 2, pp. 323-328, Warszawa, 2009.

W artykule przedstawione sa narzedzia badawcze wykorzystywane do budowy,
uruchomienia, testowania i optymalizacji urzadzen i oprogramowania dla zintegrowanych
system6w awionicznych. Opisane jest stanowisko integracyjne przeznaczone do optymalizacji

system6éw awionicznych integrowanych na bazie cyfrowych szyn danych.

2. Szelmanowski A., Michalak S., Cieslik A.: Metods of checking the reliability of
software applications in the avionics systems integrated along the digital databus
MIL-1553B, Journal of KONBIN, No 2 (5) 2008, pp. 85-93, Warszawa, 2008.

Autorzy przedstawili wyniki przeprowadzonych w ITWL badaf w zakresie metod
diagnozowania poprawnosci przetwarzania informacji W systemach awionicznych
zintegrowanych na bazie cyfrowej szyny danych MIL-1553B. oraz metody diagnozowania
szyny MIL-1553B, wykorzystywane na etapie uruchamiania i walidacji integrowanego
systemu awionicznego w ramach prac zwiazanych z modernizacja awioniki statkow

powietrznych wykorzystywanych w Sitach Zbrojnych RP.

3. Szelmanowski A., Pazur A., Michalak S.: Diagnostic tools for electronic integrated
communication systems in air transportation systems, Journal of KONBIN,

ISSN 1895-8281, No. 2, 3 (14, 15), pp. 141-150, Warszawa, 2010.

W pracy przedstawione zostalo stanowisku integracyjne (zbudowanemu w ITWL
w ramach realizacji tematu modernizacji $miglowcow Mi-8, Mi-17 i Mi-24) przeznaczone do
uruchamiania systeméw tacznosci na bazie cyfrowych szyn danych (m.in. wg standardu MIL-
1553B) oraz mobilnemu zestawowi obstugowo-kontrolnemu ZDZSE-1 przeznaczonemu do
ich obstugi i diagnozowania. Nalezy zaznaczyé, ze omOwione tu zostaly wybrane zadania

realizowane oraz problemy pojawiajace si¢ podczas uruchamiania i testowania



opracowywanego oprogramowania integrujacego urzadzenia Iacznosci (w tym cyfrowo
sterowanych radiostacji typu RF-5800H i XM-6013P oraz pulpitéw sterowania tacznoscia

typu PSE-1) w zakresie jego funkcjonalnosci i niezawodnosci dzialania.

4. Szelmanowski A., Michalak S., Paliwoda K.: Komputerowy system wspomagajacy
badanie i usuwanie dewiacji magnetycznej lotniczego systemu kursowego, Zeszyty

Naukowe Politechniki Rzeszowskiej nr 213, str. 473-480, Rzeszow, 2004.

W artykule przedstawiono wyniki analiz statystycznych niesprawnosci systeméw
orientacji przestrzennej na przykladzie systemu kursu i pionu IKW, zabudowanego na
samolotach Su-22 oraz ich wplyw na bezpieczenstwo lotu. Przedstawiono opracowang
w ITWL metode oraz wyniki zastosowania komputera do analizy widmowej dewiacji
magnetycznej systemu kursowego. Na bazie przeprowadzonych w ITWL analiz
przedstawiono mozliwosci budowy komputerowego systemu diagnostycznego, stuzacego do

okreslania i usuwania dewiacji magnetycznej.

5. Szelmanowski A., Jaroszewicz L.R.: Wybrane problemy diagnostyki stanowisk
wolnoobrotowych wykorzystywanych do badan czujnikéw predkosci katowej statku
powietrznego, Zeszyty Naukowe Politechniki Rzeszowskiej nr 168, str. 327-334,
Rzeszow, 1998.

Autorzy przedstawili wybrane problemy diagnostyczne zwigzane z badaniami
stanowisk wolnoobrotowych. Przedstawili wyniki badan stabilnosci ruchu obrotowego
wytwarzanego przez takie stanowiska wolnoobrotowe jak: UPG-48, UPG-56, SPB-1, M13-
04DC. W czesci eksperymentalnej przedstawili metodyke oraz wyniki badan tych stanowisk
za pomocg odpowiednio zaadoptowanego modelu giroskopu swiattowodowego GS-13P (IFT
WAT). Ponadto, na bazie wynikéw badan symulacyjnych, przeanalizowali mozliwosci

otrzymania ptynnego ruchu obrotowego dla predkosci katowych rzedu obrotu Ziemi.

6. Szelmanowski A., Pazur A., BorowskiJ., Michalak S., Cwojdzinski L.: Systemy
antykolizyjne na statkach powietrznych, Prace naukowe ITWL, Zeszyt nr 32, str. 21-
30, Warszawa, 2013.

W artykule przedstawiono wyniki przeprowadzonych w ITWL badan modelowych
w zakresie wiarygodnosci informacji otrzymywanej z wybranych systemow antykolizyjnych
typu TCAS i GPWS oraz mozliwosci zastosowania jej do nahelmowej prezentacji danych dla
statkbw powietrznych. Omoéwiono wybrane metody i uklady wykorzystywane do

wspomagania pilota w zakresie ostrzegania o sytuacji zagrozenia kolizja (zobrazowanie



monitorowe) oraz przedstawiono wybrane wyniki analizy prawdopodobienstwa kolizji

statkéw powietrznych w kontrolowanej przestrzeni powietrzne;.

Nalezy podkresli¢, ze udzial wilasny Habilitanta w przytoczonych w dokumentacji
publikacjach jest bardzo wysoki (wg oswiadczen wspotautorow) i srednio przekracza 50%.
Osiagniecia naukowe w nich zawarte wyrézniaja si¢ duzym stopniem oryginalnosci
i innowacyjnosci.

3.2. Osiggnigcia organizacyjne

Pan dr inz. Andrzej Szelmanowski jako adiunkt od 2000r. w Zakladzie Osprzetu
Lotniczego i Sprzetu Wysokosciowo-Ratowniczego, a od 2001 r. Zakladzie Awioniki ITWL,

pehnit i nadal wypelnia zadania statutowe dojrzatego pracownika naukowo-badawczego.

Jak wynika z dostarczonych informacji (Zatacznik nr 4), w latach 1992-2007 pehit on
niezwykle odpowiedzialng funkcje czlonka grupy specjalistycznej ITWL pracujacej dla
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych MON. W ramach jej prac bral udzial m.in.
w badaniu: przyczyn katastrofy samolotu TS-11 Iskra (z dnia 11.11.1998 1. w ramach tzw.
drugiej komisji powotanej przez Szefa Sztabu Generalnego WP), przyczyn katastrofy
samolotu TS-11 Iskra z JW Biala Podlaska (1997 rt.) oraz przyczyn katastrofy samolotu
[-22 Iryda z JW Radom (1996).

W latach 2002-2013 pelnit funkcje Kierownika ds. Jakosci w Laboratorium Pomiar6w
Cisnienia (pomiarowego i badawczego) i Laboratorium Badania Awioniki (dzialajacych przy
Zakladzie Awioniki ITWL), a w latach 2000-2008 peinit funkcje audytora wewngtrznego
wITWL w obszarze systemu zarzadzania jakoscia ISO-9001. Realizujac prace
konstrukcyjno-technologiczne, w latach 2006-2013 pelnil on funkcje osoby odpowiedzialnej
w Zaktadzie Awioniki ITWL za wytwarzanie i obrét wyrobami o przeznaczeniu wojskowym

w ramach przepiséw o Koncesji i wymogoéw Wewngtrznego Systemu Kontroli.

Na podkreslenie zastuguje tez fakt, ze w latach 2008-2011 Pan dr inz. Andrzej
Szelmanowski pelnit funkcje czlonka Rady Naukowej Instytutu Technicznego Wojsk
Lotniczych przyczyniajac si¢ swym udzialem do przygotowania ITWL do uzyskania
uprawnien do nadawania stopnia doktora habilitowanego (uprawnienia nadane ITWL

w czerwcu 2013 1.).

Mimo, ze Pan dr inz. Andrzej Szelmanowski nie jest pracownikiem dydaktycznym, to
jednak w ramach praktyk organizowanych w ITWL by} on opiekunem naukowym studentéw
m.in. z Wydziatu Mechatroniki Wojskowej Akademii Technicznej (2004-2011), Wydziatu



Mechanicznego Energetyki i Lotnictwa Politechniki Warszawskiej (2004-2013), _Wydzia}u
Mechaniczno-Energetycznego Politechniki Wroctawskiej (2005), Wydziatu Budowy Maszyn
i Lotnictwa Politechniki Rzeszowskiej (2013) oraz Wyzszej Szkoly Oficerskiej Sit
Powietrznych w Degblinie (2010-2012).

Godnym podkreslenia wyznacznikiem jakosci dziatalnosci zawodowe]j Habilitanta jest
tez lista odznaczen, w tym Brazowym Krzyzem Zashugi (Prezydent RP, 2003) oraz Zlotymi
Medalami: ,,Sity Zbrojne w Shuzbie Ojczyzny” (Minister MON, 2013) i ,Za Zastugi
dla Obronnosci Kraju” (Minister MON, 2011).

Podsumowujac powyzsza analize dorobku zawarta w p. 2 i 3, uwazam, ze kwalifikacje,
dorobek naukowy oraz osiagnig¢cia konstrukcyjno-technologiczne i organizacyjne, a takze
dziatalno$¢ dr. inz. Andrzeja Szelmanowskiego w zakresie realizacji projektéw naukowo-

badawczych — zastuguja na wysokg ocene.
4. Whniosek koncowy

Na podstawie szczegétowe] analizy prac przedstawionych w postepowaniu
habilitacyjnym, dziatalnosci naukowej, dydaktycznej i organizacyjnej, stwierdzam, ze dr inz.
Andrzej Szelmanowski znaczaco powigkszyt swoj dorobek po uzyskaniu stopnia naukowego
dra nauk technicznych i spelnia wymagania stawiane osobom ubiegajacym si¢ o stopief
naukowy doktora habilitowanego w obszarze nauk technicznych przez Ustawe o Stopniach
i Tytule Naukowym oraz o Stopniach Naukowych i Tytule w Zakresie Sztuki z 14 marca
2003 r. (Dz. U, nr 0365595, Art. 16, pkt 2, ust. 1) oraz Rozporzadzeniem Ministra Nauki
Szkolnictwa Wyzszego z 1 wrze$nia 2011 r. (Dz. U. nr 196, poz. 1165). W zwiazku
zpowyzszym wnoszg o dopuszczenie Habilitanta do dalszych etapéw prowadzonego
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postgpowania habilitacyjnego.
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